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Stauluftkanal zur Umgebungsluftzufuhr in einem Flugzeug 

Die Erfindung betrifft einen Stauluftkanal zur Umgebungsluftzufuhr in einem Flug- 
zeug, der einen ersten Lufteinlass und einen sich stromabwarts des ersten Luftein- 
lasses erstreckenden Hauptstromungskanal umfasst, sowie ein Verfahren zum 
Betreiben eines derartigen Stauluftkanals. 

Stauluftkanale mit einem Lufteinlass sowie einem sich stromabwarts des Lufteinlas- 

•ses erstreckenden Hauptstromungskanal werden in modernen Flugzeugen zur Ver- 
sorgung verschiedener sich an Bord des Flugzeugs befindender Systeme wie z.B. 
eines Klimatisierungssystems mit Umgebungsluft eingesetzt. Wahrend des Fluges 
stromt Umgebungsluft durch den Lufteinlass in den Stauluftkanal, wohingegen dann, 
wenn sich das Flugzeug am Boden befindet, mechanische Einrichtungen, wie z.B. 
Injektoren oder die Entstehung oder aktive Erzeugung eines Unterdrucks in dem 
, , Stauluftkanal zur Erzeugung einer Umgebungsluftstromung durch den Lufteinlass 
genutzt werden. Urn eine Anpassung der durch den Stauluftkanal zugefuhrten 
Umgebungsluftstromung an die unterschiedlichen Anforderungen der mit der Umge- 
bungsluft versorgten Systeme in Abhangigkeit davon, ob sich das Flugzeug in der 
Luft oder am Boden befindet, zu ermoglichen, ist in einem Bereich des Lufteinlasses 
oder in einem Bereich eines Luftauslasses oder im Hauptstromungskanal des Stau- 
luftkanals ublicherweise ein bewegliches Element vorgesehen, das eine VergroBerung 

• bzw. Verkleinerung oder auch ein vollstandiges VerschlieBen des Stromungsquer- 
schnitts des Luftein- oder -auslasses oder des Hauptstromungskanals erlaubt. Das 
bewegliche Element kann beispielsweise eine stufenlos verstellbare Einlass- oder 
Auslassklappe sein, die in Abhangigkeit ihrer Stellung einen jeweils gewunschten 
Stromungsquerschnitt des Luftein- oder -auslasses freigibt und den Luftein- oder 
-auslass bei Bedarf auch vollstandig verschlieBen kann. 

Eine derartige Anordnung weist den Nachteil auf, dass das beispielsweise in Form 
einer stufenlos verstellbaren Einlass- oder Auslassklappe ausgebildete bewegliche 
Element wahrend des Fluges insbesondere dann, wenn es sich in einer Stellung be- 
findet, in der es einen verkleinerten Stromungsquerschnitt freigibt, hohen mechani- 
schen Belastungen ausgesetzt ist. Daruber hinaus kann eine Einstellung eines fur die 
ordnungsgemaBe Versorgung der jeweiligen Systeme mit Umgebungsluft erforderli- 
chen verringerten Stromungsquerschnitts durch das bewegliche Element wahrend 
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des Fluges zu aerodynamischen Verlusten sowie zu vermehrter Gerauschentwicklung 
fuhren. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Stauluftkanal zur Umgebungsluftzu- 
fuhr in einem Flugzeug bereitzustellen, der einfach aufgebaut ist und sowohl wah- 
rend des Fluges als auch dann, wenn sich das Flugzeug am Boden befindet, eine 
optimierte Versorgung verschiedener sich an Bord des Flugzeugs befindend'er Syste- 
me mit Umgebungsluft gewahrleistet. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung vor, einen Stauluftkanal zur Umge- 
bungsluftzufuhr in einem Flugzeug mit einem unabhangig von einem ersten Luftein- 

• lass ausgebildeten zweiten Lufteinlass auszustatten. Die erfindungsgemaBe 
Anordnung ermdglicht es, die sich an Bord des Flugzeugs befindenden Systeme in 
jedem Betriebszustand des Flugzeugs, d.h. sowohl wahrend des Fluges als auch am 
Boden, auf einfache und zuverlassige Art und Weise mit der benotigten Umgebungs- 
luft zu versorgen. 

Der zweite Lufteinlass ist vorzugsweise stromabwarts des ersten Lufteinlasses ange- 
ordnet und kann durch einen sich im wesentlichen radial oder in einem vorbestimm- 
ten Winkel zu dem Hauptstromungskanal erstreckenden Seitenkanal mit dem 
Hauptstromungskanal des Stauluftkanals verbunden sein. Alternativ ist es auch mog- 
lich, den zweiten Lufteinlass in Form einer in eine AuBenwand des Stauluftkanals 
einbrachten Offnung auszubilden. Wenn in dem Hauptstromungskanal stromabwarts 
des ersten Lufteinlasses ein Diffusor vorgesehen ist, ist der zweite Lufteinlass vor- 
zugsweise stromabwarts des Diffusors angeordnet. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Stauluftkanals weist 
der erste Lufteinlass einen konstanten Stromungsquerschnitt auf, d.h. es wird auf ein 
im Bereich des ersten Lufteinlasses angeordnetes bewegliches Element verzichtet, 
beispielsweise eine verstellbare Einlassklappe zur Einstellung des Stromungsquer-' 
schnitts des ersten Lufteinlasses, die bei bekannten Stauluftkanalen wahrend des 
Fluges insbesondere dann hohen mechanischen Belastungen ausgesetzt ist, wenn sie 
sich in einer Stellung befindet, in der sie einen verkleinerten Stromungsquerschnitt 
des ersten Lufteinlasses freigibt. Der erste Lufteinlass ist vorzugsweise als NACA 
(National Advisory Committee for Aeronautics)-Einlass ausgebildet, der aufgrund 
seiner spezifischen Ausgestaltung eine optimierte Luftzufuhr ermoglicht. 
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Der Stromungsquerschnitt des ersten Lufteinlasses ist vorteilhafterweise so ausge- 
legt, dass wahrend des Fluges eine optimale Versorgung der sich an Bord des Flug- 
zeugs befindenden Systeme mit Umgebungsluft sichergestellt ist. Durch den Verzicht 
auf e.n .m Bereich des ersten Lufteinlasses angeordnetes bewegliches Element zur 
E.nstellung des Stromungsquerschnitts des ersten Lufteinlasses und die Anpassung 
des Stromungsquerschnitts des ersten Lufteinlasses an die wahrend des Fluges ge- 
stellten Anforderungen an die Umgebungsluftzufuhr werden aerodynamische Verlus- 
te sowie die Gerauschentwicklung an dem ersten Lufteinlass minimiert. 

Vorzugsweise ist ein bewegliches Element zur Einstellung eines Stromungsquer- 
schnitts des zweiten Lufteinlasses vorhanden. Das bewegliche Element kann so aus- 
gebildet sein, dass es den zweiten Lufteinlass in Abhangigkeit seiner Stellung 
entweder freigibt Oder verschlieBt. Alternativ dazu kann das bewegliche Element 
auch stufenlos verstellbar sein, so dass es den Stromungsquerschnitt des zweiten 
Lufteinlasses in Abhangigkeit seiner Stellung je nach Bedarf verkleinert Oder veraro- 
Bert. 3 



Das bewegliche Element ist beispielsweise in Form einer urn eine Achse drehbaren 
Klappe ausgebildet. Eine derartige Kiappe ist verhaltnismaBig einfach und kosten- 
gunstig herstellbar und weist ein fur den Einsatz in einem Flugzeug vorteilhaftes 
geringes Gewicht auf. 




Be. einer Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Stauluftkanals ist eine Einrich- 
tung zur Erzeugung eines Unterdrucks im Bereich des zweiten Lufteinlasses vorgese- 
hen, urn das bewegliche Element in eine erste Stellung zu bewegen, in der es den 
Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses zumindest teilweise freigibt. Die 
Einrichtung zur Unterdruckerzeugung kann beispielsweise ein Geblase sein Oder aus 
einer Mehrzahl von Geblasen bestehen. Alternativ dazu ist es jedoch auch moglich 
zur Erzeugung eines Unterdrucks im Bereich des zweiten Lufteinlasses eine Pumpe 
e.nzusetzen. Das bewegliche Element ist dann hinsichtlich seines Gewichts und sei- 
ner Geometrie so auszugestalten, dass es durch den im Bereich des zweiten Luftein- 
lasses erzeugten Unterdruck in die gewiinschte Stellung gebracht werden kann 
Wenn das bewegliche Element in Form einer urn eine Achse drehbaren Klappe aus- 
gebildet ist, ist insbesondere die Position der Drehachse in Abhangigkeit des Schwer- 
punkts der Klappe so zu wahlen, dass eine ordnungsgemaBe Betatigung der Klappe 
durch einen im Bereich des zweiten Lufteinlasses erzeugten Unterdruck moglich ist. 
Durch den im Bereich des zweiten Lufteinlasses erzeugten Unterdruck wird daruber 
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hinaus in vorteilhafter Weise Umgebungsluft in den Stauluftkanal gesaugt, die den 
sich an Bord des Flugzeugs befindenden Systemen zugefuhrt werden kann. 

Vorzugsweise ist das bewegliche Element hinsichtlich seines Gewichts und seiner 
Geometrie so ausgelegt, dass es infolge eines sich in dem Stauluftkanal wahrend des 
Fluges aufbauenden Staudrucks in eine zweite Stellung bewegt wird, in der es den 
Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses verschlieBt. Wenn das bewegliche 
Element in Form einer urn eine Achse drehbaren Klappe ausgebildet ist, ist insbeson- 
dere die Position der Drehachse in Abhangigkeit des Schwerpunkts der Klappe so zu 
wahlen, dass wahrend des Fluges sichergestellt ist, dass die Klappe den zweiten 
Lufteinlass infolge des sich in dem Stauluftkanal aufbauenden Staudrucks verschlieBt. 

^^Bei einer alternativen Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Stauluftkanals ist 
eine elektromechanische Betatigungseinrichtung vorgesehen, urn das bewegliche 
Element in eine erste Stellung, in der es den Stromungsquerschnitt des zweiten Luft- 
einlasses zumindest teilweise freigibt, Oder eine zweite Stellung zu bewegen, in der 
es den Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses verschlieBt. Es versteht sich 
jedoch, dass die elektromechanische Betatigungseinrichtung bei einem druckbetatig- 
ten beweglichen Element auch als zusatzliche Betatigungseinrichtung vorgesehen 
sein, die auch dann, wenn der im Bereich des zweiten Lufteinlasses erzeugte Unter- 
druck bzw. der sich wahrend des Fluges in dem Stauluftkanal aufbauende Staudruck 
nicht ausreichend ist, urn das bewegliche Element in die gewunschte Stellung zu 
bringen, fur eine ordnungsgemaBe Funktion des beweglichen Elements sorgt 

Vorzugsweise ist eine mechanische Einrichtung vorgesehen, um das bewegliche 
Element in einer ersten Stellung, in der es den Stromungsquerschnitt des zweiten 
Lufteinlasses zumindest teilweise freigibt, oder einer zweiten Stellung zu halten, in 
der es den Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses verschlieBt. Die mechani- 
sche Einrichtung kann beispielsweise ein Kniehebel- oder Federmechanismus sein 
und stellt bei einem druckbetatigten beweglichen Element sicher, dass das bewegli- 
che Element auch beim Auftreten von Druckschwankungen in der gewunschten Stel- 
lung gehalten wird, Bei einem elektromechanisch betatigten beweglichen Element 
kann durch den Einsatz einer mechanischen Einrichtung, die das bewegliche Element 
in der gewunschten Stellung halt, der Energieverbrauch der elektromechanischen 
Betatigungseinrichtung in vorteilhafter Weise gesenkt werden. 

Bei einem Verfahren zum Betreiben eines erfindungsgemaBen Stauluftkanals erfolgt 
wahrend des Fluges die Zufuhr von Umgebungsluft durch den ersten Lufteinlass, d.h. 
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der zweite Lufteinlass 1st wahrend des Fluges geschlossen. Wenn der erste Luftein- 
lass m.t einem konstanten Stromungsquerschnitt ausgebildet, beispielweise als 
NACA-E.nlass, und entsprechend den Anforderungen an die Umgebungsluftzufuhr 
wahrend des Fluges dimensioniert 1st, ist wahrend des Fluges eine optimale Versor- 
gung der sich an Bord des Flugzeugs befindenden Systeme mit Umgebungsluft ge- 
wahrle.stet. Gleichzeitig konnen durch den Verzicht auf ein im Bereich des ersten 
Lufteinlasses angeordnetes bewegliches Element zur Einstellung des Stromungsquer- 
schnitts des ersten Lufteinlasses aerodynamische Verluste sowie die Gerauschent- 
wicklung im Bereich des ersten Lufteinlasses minimiert werden. 

Wenn sich das Flugzeug am Boden befindet, erfolgt die Zufuhr von Umgebungsluft 
durch den ersten und den zweiten Lufteinlass, d.h. im Bodenbetrieb wird der zweite 
Lufteinlass des Stauluftkanals geofmet. Dadurch kann auf einfache Art und Weise 
s.chergestellt werden, dass die Systeme an Bord des Flugzeugs auch dann ordnungs- 
gemaB mit einer ausreichenden Menge an Umgebungsluft versorgt werden wenn 
sich das Flugzeug am Boden befindet. Daruber hinaus ermoglicht eine derartige fur 
den Bodenbetrieb optimierte Luftfiihrung eine Minimierung der Druckverluste im 
Bodenbetrieb. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele eines erfindungsgemaBen Stauluftkanals werden im 
folgenden anhand der beigefugten schematischen Zeichnungen naher erlautert Es 
zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Stauluftkanals, 

Fig. 2 eine Draufsicht des in Fig. 1 dargestellten erfindungsgemaBen Stauluftka- 
nals, und 

Fig. 3 eine vergroBerte Darsteliung eines Ausschnitts des in den Fig. 1 und 2 

dargestellten erfindungsgemaBen Stauluftkanals. 

In den Fig. 1 und 2 ist ein allgemein mit 10 bezeichneter Stauluftkanal zur Umge- 
bungsluftzufuhr in einem Flugzeug gezeigt, der einen ersten Lufteinlass 12 aufweist 
Der erste Lufteinlass 12 ist als NACA-Einlass ausgebildet und weist einen konstanten 
Stromungsquerschnitt auf, d.h. es wird auf ein im Bereich des ersten Lufteinlasses 12 
angeordnetes bewegliches Element, beispielsweise eine verstellbare Einlassklappe 
zur Einstellung des Stromungsquerschnitts des ersten Lufteinlasses 12, verzichtet 
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Von dem ersten Lufteinlass 12 erstreckt sich ein von einer AuBenwand 14 des Stau- 
luftkanals 10 begrenzter Hauptstromungskanal 16, der im Betrieb des Stauluftkanals 
10 zur Versorgung von sich an Bord des Flugzeuges befindenden Systemen mit Um- 
gebungsluft in einer Stromungsrichtung S von der Umgebungsluft durchstromt wird 
Stromabwarts des ersten Lufteinlasses 12 sind in dem Hauptstromungskanal 16 ein' 
erster und ein zweiter Diffusor 18, 20 vorgesehen. 

Stromabwarts des zweiten Diffusors 20 zweigt von dem Hauptstromungskanal 16 ein 
s.ch im wesentlichen radial zu dem Hauptstromungskanal 16 erstreckender Seitenka- 
nal 22 ab, der den Hauptstromungskanal 16 mit einem zweiten Lufteinlass 24 verbin- 
det. Urn ein Einstromen von Umgebungsluft in den zweiten Lufteinlass 24 zu 
ermoglichen, ist in einer FlugzeugauBenhaut 26 eine Offnung 28 ausgebildet deren 
Durchmesser an den Durchmesser des von einer AuBenwand 30 des Seitenkanals 22 
begrenzten zweiten Lufteinlasses 24 angepasst ist. 

Wie in Fig. 3 zu erkennen ist, ist die AuBenwand 30 des Seitenkanals 22 zum Druck- 
ausgleich wahrend des Fluges mit Druckausgleichsoffnungen 32 versehen. 

Zum Offnen bzw. SchlieBen des zweiten Lufteinlasses 24 ist im Bereich des zweiten 
Lufteinlasses 24 ein in Form einer urn eine Achse 34 drehbaren Klappe ausgebildetes 
bewegliches Element 36 vorgesehen. Urn das bewegliche Element 36 in eine erste 
Stellung zu bewegen, in der das bewegliche Element 36 einen Strom ungsquerschnitt 
des zweiten Lufteinlasses 24 freigibt, ist ein in den Fig. nicht dargestelltes Geblase 
vorhanden, das im Betrieb im Bereich des zweiten Lufteinlasses 24 einen Unterdruck 
erzeugt. Das bewegliche Element 36 ist hinsichtlich seines Gewichts und seiner Geo- 
metrie und insbesondere hinsichtlich der Anordnung der Drehachse 34 relativ zum 
Schwerpunkt des beweglichen Elements 36 so ausgestaltet, dass es durch den mit- 
tels des Geblases im Bereich des zweiten Lufteinlasses 24 erzeugten Unterdruck in 
die gewunschte erste Stellung gebracht werden kann. Ferner ist das bewegliche 
Element 36 so ausgelegt, dass es infolge eines sich in dem Stauluftkanal 10 wahrend 
des Fluges aufbauenden Staudrucks in eine in Fig. 3 gestrichelt dargestellte zweite 
Stellung bewegt wird, in der es den Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses 
24 verschlieBt. 

Eine in den Figuren nicht gezeigte, beispielsweise in Form eines Kniehebel- oder 
Federmechanismus ausgebildete mechanische Einrichtung dient dazu, das bewegli- 
che Element 36 in der ersten Stellung, in der es den Stromungsquerschnitt des zwei- 
ten Lufteinlasses 24 zumindest teilweise freigibt oder der zweiten Stellung zu halten 
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in der es den Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses 24 verschlieBt. Da- 
durch wird sichergestellt, dass das bewegliche Element auch beim Auftreten von 
Druckschwankungen im Bereich des zweiten Lufteinlasses 24 in der gewunschten 
Stellung gehalten wird. 

Bei einer alternativen in den Figuren nicht dargestellten Ausfuhrungsform des Stau- 
luftkanals 10 1st eine elektromechanische Betatigungseinrichtung vorgesehen, urn 
das bewegliche Element 36 in eine erste Stellung, in der es den Stromungsquer- 
schnitt des zweiten Lufteinlasses 24 zumindest teilweise freigibt oder eine zweite 
Stellung zu bewegen, in der es den Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses 
24 verschlieBt. 

Im folgenden wird die Funktionsweise des Stauluftkanals 10 erlautert. Wahrend des 
Fluges wird das bewegliche Element 36 durch den sich in dem Stauluftkanal 10 auf- 
bauenden Staudruck in die zweite Stellung bewegt, in der es den Stromungsquer- 
schnitt des zweiten Lufteinlasses 24 verschlieBt. Im Normalbetrieb wird das 
bewegliche Element 36 unterstutzt durch die mechanische Einrichtung durch den 
Staudruck in dem Stauluftkanal 10 wahrend des gesamten Fluges in der zweiten 
Stellung gehalten. Die Zufuhr von Umgebungsluft erfolgt demnach ausschlieBlich 
durch den ersten Lufteinlass 12. Da der als NACA-Einlass mit einem konstanten 
Stromungsquerschnitt ausgebildete erste Lufteinlass 12 entsprechend den Anforde- 
rungen an die Umgebungsluftzufuhr wahrend des Fluges dimensioniert ist, ist 
wahrend des Fluges eine optimale Versorgung der sich an Bord des Flugzeugs befin- 
denden Systeme mit Umgebungsluft durch den ersten Lufteinlass 12 gewahrleistet. 
Gleichzeitig konnen durch den Verzicht auf ein im Bereich des ersten Lufteinlasses 12 
angeordnetes bewegliches Element zur Einstellung des Stromungsquerschnitts des 
ersten Lufteinlasses 12 aerodynamische Verluste sowie die Gerauschentwicklung im 
Bereich des ersten Lufteinlasses 12 minimiert werden. Es versteht sich jedoch, dass 
der zweite Lufteinlass 24 auch wahrend des Fluges geoffnet werden kann, urn' bei- 
spielsweise einen auBerplanmaBigen Umgebungsluftbedarf der sich an Bord des 
Flugzeugs befindenden Systeme zu decken. 

Wenn sich das Flugzeug am Boden befindet, wird das Geblase zur Betatigung des 
den zweiten Lufteinlass 24 wahrend des Fluges verschlieBenden beweglichen Ele- 
ments 36 gestartet, woraufhin sich im Bereich des zweiten Lufteinlasses 24 ein 
Unterdruck aufbaut Durch den sich im Bereich des zweiten Lufteinlasses 24 aufbau- 
enden Unterdruck wird das bewegliche Element 36 in seine erste Stellung bewegt, in 
der es den Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses 24 freigibt. Im Normalbe- 
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trieb wird das bewegliche Element 36, unterstutzt von der mechanischen Einrichtung, 
durch den im Bereich des zweiten Lufteinlasses 24 vorherrschenden Unterdruck 
wahrend der gesamten Zeit, in der sich das Flugzeug am Boden befindet und wah- 
rend der eine Versorgung der sich an Bord des Flugzeugs befindenden Systeme mit 
Umgebungsluft erforderlich ist, in der ersten Stellung gehalten. 

Ferner wird durch den im Bereich des zweiten Lufteinlasses 24 vorherrschenden 
Unterdruck Umgebungsluft durch den zweiten Lufteinlass 24 in den Stauluftkanal 10 
gesaugt und kann den sich an Bord des Flugzeugs befindenden Systemen zugefuhrt 
werden, Dadurch kann auf einfache Art und Weise sichergestellt werden, dass die 
sich an Bord des Flugzeugs befindenden Systeme auch dann ordnungsgemaB mit 

•einer ausreichenden Menge an Umgebungsluft versorgt werden, wenn sich das Flug- 
zeug am Boden befindet. Dariiber hinaus ermoglicht eine derartige fur den Bodenbe- 
trieb optimierte Luftfuhrung eine Minimierung der Druckverluste im Bodenbetrieb. 

Es versteht sich, dass das bewegliche Element 36 durch eine entsprechende Steue- 
rung des von dem Geblase erzeugten Unterdrucks in eine Stellung gebracht werden 
kann, in der es lediglich einen verkieinerten Stromungsquerschnitt des zweiten Luft- 
einlasses 24 freigibt Dadurch wird auf einfache Art und Weise eine bedarfsgerechte 
Dosierung der Umgebungsluftzufuhr zu den sich an Bord des Flugzeugs befindenden 
Systemen ermoglicht- SchlieBIich ist es selbstverstandlich auch moglich, den zweiten 
Lufteinlass 24 im Bodenbetrieb des Stauluftkanals 10 zu verschlieBen. Urn das be- 
wegliche Element 36 in seine zweite Stellung zu bewegen, in der es den Stromungs- 
querschnitt des zweiten Lufteinlasses 24 verschlieBt, kann beispielsweise in dem 

• Stauluftkanal 10, gegebenenfalls auch nur kurzzeitig, ein Staudruck aufgebaut wer- 
den. 
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Patentanspruche 

1. Stauluftkanal (10) zur Umgebungsluftzufuhr in einem Flugzeug, der einen 
ersten Lufteinlass (12) und einen sich stromabwarts des ersten Lufteinlasses (12) 
erstreckenden Hauptstromungskanal (16) umfasst, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Stauluftkanal (10) einen unabhangig von dem 
ersten Lufteinlass (12) ausgebildeten zweiten Lufteinlass (24) aufweist. 

•2, Stauluftkanal nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Lufteinlass (24) durch einen sich im we- 
sentlich radial zu dem Hauptstromungskanal (16) erstreckenden Seitenkanal (22) mit 
dem Hauptstromungskanal (16) des Stauluftkanals (10) verbunden ist 

3. Stauluftkanal nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass der erste Lufteinlass (12) einen konstanten Stro- 

► 

mungsquerschnitt aufweist. 

4. Stauluftkanal nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass ein bewegliches Element (36) zur Einstellung eines 
Stromungsquerschnitts des zweiten Lufteinlasses (24) vorhanden ist. 

• 5. Stauluftkanal nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das bewegliche Element (36) in Form einer urn eine 
Achse (34) drehbaren Klappe ausgebildet ist. 

6. Stauluftkanal nach Anspruch 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Einrichtung zur Erzeugung eines Unterdrucks im 
Bereich des zweiten Lufteinlasses (24) vorgesehen ist, urn das bewegliche Element 
(36) in eine erste Stellung zu bewegen, in der es den Stromungsquerschnitt des 
zweiten Lufteinlasses (24) zumindest teilweise freigibt. 

7. Stauluftkanal nach einem der Anspruche 4 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass das bewegliche Element (36) so ausgelegt ist, dass es 
infolge eines sich in dem Stauluftkanal (10) wahrend des Fluges aufbauenden Stau- 
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drucks in eine zweite Stellung bewegt wird, in der es den Stromungsquerschnitt des 
zweiten Lufteinlasses (24) verschlieGt. 

8. Stauluftkanal nach einem der Anspriiche 4 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektromechanische Betatigungseinrichtung vor- 
gesehen ist, urn das bewegliche Element (36) in eine erste Stellung, in der es den 
Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses (24) zumindest teilweise freigibt 
Oder e.ne zweite Stellung zu bewegen, in der es den Stromungsquerschnitt des zwei- 
ten Lufteinlasses (24) verschlieBt. 

9. Stauluftkanal nach einem der Anspriiche 4 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine mechanische Einrichtung vorgesehen ist urn das 
bewegliche Element (36) in einer ersten Stellung, in der es den Stromungsquer- 
schn.tt des zweiten Lufteinlasses (24) zumindest teilweise freigibt, Oder einer zweiten 
Stellung zu halten, in der es den Stromungsquerschnitt des zweiten Lufteinlasses 
(24) verschlieBt. 

10. Verfahren zum Betreiben eines Stauluftkanals nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, bei dem wahrend des Fluges die Zufuhr von Umgebungsluft durch den ersten 
Lufteinlass (12) erfolgt und bei dem dann, wenn sich das Flugzeug am Boden befin- 
det, die Zufuhr von Umgebungsluft durch den ersten und den zweiten Lufteinlass 
(12, 24) erfolgt. 
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Zusammenfassung 



Stauluftkanal zur Umgebungsluftzufuhr in einem Flugzeug 

Ein Stauluftkanal (10) zur Umgebungsluftzufuhr in einem Flugzeug umfasst einen 
ersten Lufteinlass (12) und einen sich stromabwarts des ersten Lufteinlasses (12) 

•erstreckenden Hauptstromungskanal (16). Urn sicherzustellen, dass sich an Bord des 
Flugzeugs befindende Systeme in jedem Betriebszustand des Flugzeugs, d.h. sowohl 
wahrend des Fluges als auch am Boden, auf einfache und zuverlassige Art und Weise 
mit der benotigten Umgebungsluft versorgt werden, weist der Stauluftkanal (10) 
einen unabhangig von dem ersten Lufteinlass (12) ausgebildeten zweiten Lufteinlass 
(24) auf. 



(Fig. 1) 
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